Ergebnispapier:
Infrastruktur flieRend

NRVP 3.0 a"'g Zukunft Radverkehr

Grundsatzaussagen

o Flachendeckende Infrastruktur: Eine durchgéangige, sichere und versténdliche Infrastrukturgestaltung ist
Grundvoraussetzung fir eine verstarkte Fahrradnutzung.

e Potenzial von Radverkehr nutzen: Durch eine leistungsféahige und sichere Radverkehrsinfrastruktur kann
Autoverkehr reduziert und der verfigbare Raum effizienter genutzt werden. Davon profitieren alle
Verkehrsteilnehmenden.

e Infrastruktur als Einladung: Alle Nutzergruppen missen sich gleichermaRen sicher fihlen und sich mit
unterschiedlichen Geschwindigkeiten bewegen kénnen. Die Radnutzung durch Nutzergruppen, die bisher
aufgrund der infrastrukturellen Gegebenheiten das Radfahren meiden, soll deutlich zunehmen.

e Beriicksichtigung neuer Entwicklungen: Die Nutzung und Verbreitung spezieller Fahrzeugtypen! erweitert
stadtische Mobilitédtsangebote. Die daraus entstehenden Anforderungen an die Infrastruktur mussen friihzeitig
berlicksichtigt werden, um moglichen Nutzungskonflikten entgegenzuwirken.

Kernthemen

1. Neue Planungsphilosophie: Lickenlose Netze fir den Radverkehr werden zur Grundlage
aller Planungsprozesse

Im Jahr 2030 ...
... ist der Anteil der mit Radwegen ausgestatteten Bundes-, Landes- und KreisstraRen signifikant gewachsen.

. verfigen alle Bundeslander Uber Netzplanungen fiir den Radverkehr, die in Abstimmung mit Kreisen und
Kommunen integriert geplant wurden.

... ist die Errichtung von Radverkehrsanlagen bei Neubaumafinahmen im klassifizierten StraRennetz obligatorisch.
... befindet sich die Halfte der Lickenschliisse entlang Uberdrtlicher Verbindungen mit hoher Priorisierungsstufe in
Umsetzung.

Handlungsbedarf und MalRnahmen:

Der Rechtsrahmen ermdglicht die Schaffung durchgehender Radverkehrsnetze. Dazu gehort die Planung
von hierarchisierten regionalen Netzen. Auf allen Verwaltungsebenen wird ein Bewusstsein fir integrierte
Verkehrsplanung verankert.

- Bei Neu- und AusbaumafRnahmen werden i.d.R. au3erorts begleitende Radwege entlang von Bundes-, Landes-

und KreisstraRen angelegt, innerorts wird die Radverkehrsinfrastruktur? ausgebaut. Ausnahmefalle sind auf

! wie zum Beispiel Lastenrader, Pedelecs, Erwachsenendreirader, Fahrrader mit Anhangern, Elektrokleinstfahrzeuge
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Basis der Netzplanung (beispielsweise aufgrund parallel verlaufender Wege) zu begriinden. Die nachtréagliche
Anlage von Radinfrastruktur zum Liickenschluss regionaler Radverkehrsnetze wird gepruft.

- Der Bund schafft den gesetzlichen Rahmen fur den Radwegebau auf Briicken im Zuge von Bundesautobahnen
und KraftfahrstraRen.

-> Die Lander koordinieren die Erarbeitung regionaler Radverkehrsnetze.

- Die Betriebswege entlang von Bundeswasserstralen werden bei Bedarf in Radverkehrsnetze integriert.

- Landkreise und Lander unterstitzen gezielt die Kommunen bei der Planung des Aus- oder Umbaus nicht-

klassifizierter StraBen mit wichtiger Verbindungsfunktion fir den Radverkehr.

- Stadte und Gemeinden beteiligen Radverkehrsbeauftragte regelméRig von Beginn an bei Um- und
Neubauplanungen von StralRen. Kleinere Gemeinden werden hierbei durch Radverkehrsbeauftragte der
Landkreise unterstitzt. Dies férdert auch den Wissensaustausch zwischen verschiedenen Planungsstellen.

Zugunsten eines zlgigen Netzausbaus bei hohen Qualitatsstandards wird Radinfrastruktur
bedarfsangepasst geplant und geférdert.

- Bund und Léander finanzieren den Ausbau von Radschnellverbindungen, Radvorrangrouten und sonstigen
Uberdrtlichen Radverbindungen® mit.

- Bund und Laénder berlcksichtigen in ihren Grundsétzen fur den Radwegebau entlang von Bundes- und
Landesstraf3en besondere Breitenanforderungen, beispielsweise entlang von Briicken.

2. Infrastruktur als Einladung: Selbsterklarend, komfortabel und sicher

Im Jahr 2030 ...

... steht Radfahrenden eine Infrastruktur zur Verfligung, die nicht nur objektiv sicher ist, sondern auch einladend und
von mindestens 75 % der Radfahrenden in Gemeinden subjektiv als komfortabel und sicher wahrgenommen wird.*
... gehen unterschiedliche Fuhrungsformen nahtlos ineinander Uber und interagieren logisch mit den 0&rtlichen
Gegebenheiten.

... gibt es Beispielsammlungen und Musterlésungen aller zentralen Infrastrukturelemente, die die Einhaltung der
Qualitatsstandards in Neubau und Bestand vereinfachen.

2 Entsprechend der Vorgaben der technischen Regelwerke, d.h. neben begleitenden Radwegen auch Radfahrstreifen , Schutzstreifen
oder Fahrradstrafl3en.

3 Eine Darstellung der unterschiedlichen Ausbaustandards wird im Rahmen der Neufassung der Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen
der FGSV erarbeitet.

4 Fahrradmonitor, Frage ,Flhlen Sie sich im StraRenverkehr sicher, wenn Sie Rad fahren?", ,sehr oder meistens®; 2019: 56%



Nationaler Radverkehrsplan 3.0 Ergebnispapier: Infrastruktur flieRend

Handlungsbedarf und MaRnahmen:

Radinfrastruktur soll bundesweit ein einheitliches Erscheinungsbild haben. Gestaltungsstandards mussen

bei Neu- und Umbaumalnahmen eingehalten werden. Dabei kommt das gesamte Spektrum der

Fihrungsformen mit Fokus auf mdglichst getrennte Radinfrastruktur zum Einsatz. Der Einsatz der

Flhrungsform bedarf immer einer Abwagung im Einzelfall.

- Bund und Lé&nder stellen Beispielsammlungen und Musterlésungen ergdnzend zu den technischen
Regelwerken fur Radverkehrsinfrastruktur zur Verfligung. Diese visualisieren Vorgaben an bauliche Gestaltung
von Strecken und Knotenpunkten, Markierung, Beschilderung und Beleuchtung von Radverkehrsinfrastruktur
und erleichtern es den Kommunen, hochwertige Infrastruktur zu planen.

- Bund und Lander knipfen die Vergabe von Fordermitteln in der Regel an die Einhaltung der technischen
Regelwerke. Dabei sind mit Blick auf eine einladende und ,intuitive Radinfrastruktur groRRzlgigere
Ausgestaltungen und begriindete Abweichungen von den Regelbreiten moglich. Die Durchgéngigkeit einer
Fuhrungsform hat dabei Vorrang vor der Regelbreite.

- Relevante Regelwerke werden grundlegend uberarbeitet und um Kreuzungsvarianten mit geschutzten
Fuhrungen erganzt.

Mangelhafte Radinfrastruktur muss ziigig umgestaltet und die Ubergange verschiedener

Infrastrukturelemente vereinheitlicht werden. Verdnderte Breitenanforderungen durch gestiegene Nachfrage

oder spezielle Fahrzeugtypen werden bei der Dimensionierung und Gestaltung von Neu- und

Umbaumaflnahmen beriicksichtigt. Die Sichtbarkeit der Routenfiihrung im Radverkehr wird verbessert.

- Der Bund finanziert den Um- und Ausbau von Radinfrastruktur im Rahmen des Forderprogramms ,Stadt und
Land®.

- Die Lé&nder unterstitzen die Anwendung eines standardisierten, zielgruppenorientierten Verfahrens zur
Bewertung von innerstadtischer Bestandsinfrastruktur®.

- Die Lander kommunizieren oben genannte Beispielsammlungen, Bewertungsverfahren und eigene Leitfaden.

> Stadte erproben Konzepte zur flexiblen Gestaltung von Querschnitten wie Langsamfahrspuren® und werden in
der Finanzierung von Umsetzung und Begleitforschung durch Bund und Lander unterstiitzt.

- Der Bund entwickelt eine einheitliche Gestaltung (,Corporate Design®) fir Bodenmarkierungen und
Beschilderung an D-Routen, um die Erkennbarkeit von Routenfihrung und Richtungshinweisen zu erhéhen.
Diese Standards werden den Landern zur Ubertragung auf eigene Netze zur Verfiigung gestellt.

Nur gut gewartete Radwege sind sichere Radwege. Das Instandhaltungsmanagement spielt daher fur die
Qualitat der Infrastruktur eine grof3e Rolle und muss entsprechend geférdert und eingefordert werden.

- Bund, Lander, Landkreise und Kommunen sorgen flr ein angemessenes Instandhaltungsmanagement in ihren

Zustandigkeiten und stellen dafur ausreichend Mittel zur Verfligung.

3. Radverkehrsfihrung an Hauptstraf3en: Nutzungskonflikte auflésen

Im Jahr 2030 ...
... ist Radverkehr an Hauptverkehrsstra3en selbstverstéandlich und akzeptiert.

. sind vom Kfz-Verkehr getrennte Fihrungen des Radverkehrs, sichere Fuhrungen an Knotenpunkten und
eigenstandige Signalisierungen selbstverstandliche Elemente stadtischer Radverkehrsnetze.

5 Bewertungsverfahren hinsichtlich der Sicherheit werden unter dem Leitziel 5 (,Vision Zero“) behandelt.

§ Fahrspuren, die neben Fahrradern zur Benutzung durch nichtmotorisierte oder batterieelektrisch betriebene Kleinfahrzeuge zugelassen
sind.
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Handlungsbedarf und MaRnahmen:

Schnelligkeit ist ein wichtiger Grund fur die Wahl des Fahrrads als innerstadtisches Verkehrsmittel.

Zeitverluste fir den Radverkehr an Kreuzungen sind daher zu minimieren, oberste Prioritat bei der Wahl der

Fuhrung an Kreuzungen muss aber die objektive Sicherheit haben.

- Der Bund férdert MaBnahmen zur Beschleunigung und Erhéhung der Sicherheit der Radverkehrsfilhrung an
Knotenpunkten im Rahmen des Forderprogramms ,Stadt und Land®.

- Bund und Lénder férdern Forschungsprojekte zur Erhéhung der Sicherheit bei hohem Konfliktpotenzial und zur

Standardisierung von Beschleunigungsmaf3nahmen des Radverkehrs.

Viele Radfahrende wiinschen sich vom Kfz-Verkehr physisch getrennte Fihrungen entlang viel befahrener
StraBBen. Separierungen im StraBenraum (,geschiitzte Radfahrstreifen”) werden ein standardisiertes
Gestaltungselement.

- Entwurfsempfehlungen fiir geschitzte Radfahrstreifen werden in die FGSV-Regelwerke und oben genannte
Beispielsammlungen aufgenommen.

- Die fiur separierte Fiuhrungen erforderlichen Flachenumverteilungen durfen nicht zu Lasten des FuRverkehrs
und der Barrierefreiheit gehen. Es werden Konzepte entwickelt, die eine stadtvertragliche Umsetzung
gewahrleisten, indem z.B. die Akzeptanz fur den Wegfall von Kfz-Stellplatzen verbessert wird (vgl.
Ergebnispapier ,Governance und Mobilitatskultur®).

Bei Platzverhaltnissen, die Radverkehrsanlagen nicht zulassen, muss innerorts eine Hochstgeschwindigkeit

angeordnet werden kdnnen, die fur den Radverkehr im Mischverkehr vertréglich ist.

- Der Bund schafft die notwendigen rechtlichen Rahmenbedingungen, damit im Mischverkehr an den Radverkehr
angepasste zulassige Hochstgeschwindigkeiten umgesetzt werden kénnen (vgl. Ergebnispapier ,Governance
und Mobilitatskultur).

4. Radverkehrsfihrung im Nebennetz: Radinfrastruktur fir alle Nutzergruppen

Im Jahr 2030 ...

... stehen Radfahrenden gut beschilderte, eindeutige Routen im Nebennetz zur Verfligung, in denen der Radverkehr
priorisiert wird.

... sind Fahrradstraf3en als Teil lickenloser Radverkehrsnetze in Kommunen weit verbreitet.
Handlungsbedarf und MalRnahmen:

Verkehrsarme Routen fir den Radverkehr werden gezielt erarbeitet und beschildert. Fahrradstralen werden
zu diesem Zweck selbstverstandlich eingesetzt und durch eine spezifische Gestaltung gesteigerten
Anforderungen an Sicherheit und subjektivem Wohlfiihlen gerecht.

- Der Bund nimmt notwendige Anpassungen in den Verwaltungsvorschriften zur StVO vor, so dass der Einsatz
von FahrradstralRen eindeutig gefordert wird (vgl. Ergebnispapier ,Governance und Mobilitatskultur).

- Die Kommunen beziehen bei der Netzplanung die Bedurfnisse unterschiedlicher Nutzergruppen ein.

- Die Kommunen schaffen durch geeignete Radverkehrsfihrungen bei der Kreuzung von Fahrradstraen mit
Hauptverkehrsstralen durchgéangige Verbindungen und richten Vorrangregelungen gegeniiber sonstigen
kreuzenden Stral3en ein.

- Die zu entwickelnde Beispielsammlung fir Radverkehrsanlagen (s. 0.) visualisiert sichere und ubersichtliche
Gestaltungen von FahrradstraBen und Ubergénge an kreuzenden StraRen, bei denen auch die Belange von zu
Ful Gehenden und Menschen mit Behinderungen bertiicksichtigt werden.



